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Forord

Denna utredning ar genomford pa uppdrag av Trafikverket av SLB-analys vid Miljéforvaltningen
i Stockholm. Rapporten har sammanstéllts av Michael Norman. Billy Sjévall, Lars Térnquist,
Magnus Brydolf och Peter Strémberg har bidragit till genomférandet av matningarna.

En del resultat fran matningarna under 2015 har presenterats i en tidigare rapport, SLB 8:2015.
Denna rapport innehaller analys av matningar under bade 2015 och 2016.

Bestallare vid Trafikverket var Michelle Benyamine, som ocksé granskat rapporten och bidragit
med vérdefulla synpunkter.
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Sammanfattning

Matningar av PM10, PM2.5 och NOx gjordes pa tva platser intill E4 i Sollentuna under januari-
maj 2016, samt &ven under februari till maj under 2015. En métstation placerades langs strackan
med tyst asfalt vid Rotsunda medan den andra placerades vid en referensstracka med
konventionell belaggning vid Haggvik, ca 7 km séder om Rotsunda.

De uppmitta halterna av PM10 och grova partiklar skilde sig at mellan de bada varsasongerna
med matningar. Generellt var halterna nagot hégre under 2016 jamfort med 2015. Under 2016
var de uppmétta halterna av PM10 och grova partiklar (PM10-PM2.5) i genomsnitt cirka 10-20
% hogre vid Rotsunda jamfort med Haggvik och under 2015 var halterna i stort lika vid bada
stationerna. For Rotsunda 6verskreds miljomalet for PM10 redan under arets forsta fem
manader 2016.

For de uppmatta NOx halterna var halterna i genomsnitt 30-50 % hogre vid Rotsunda jamfort
med Haggvik under bada aren. Det forklaras med storre tung trafik andel samt en lutning pa E4
vid Rotsunda som ger stérre emissioner. Aven for NOx uppmattes nagot hogre halter under
2016 jamfort med 2015. Miljokvalitetsnormen for NO, dverskreds vid bada métstationerna
under de forsta fem manader 2016.

Samtidigt mattes trafikflode, trafiksammansattning och hastighet pa E4:an vid béada strackorna.
Utifran detta beraknades emissionsfaktorer av NOx med hjalp av HBEFA 3.2. En hogre
tungtrafik andel samt en lutning pa ca 2 % gjorde att emissionsfaktorn for NOx blev 22 % hogre
vid Rotsunda jamfort med Haggvik (0,61 respektive 0,5 g NOx/ fkm). NOx halterna justerades
nedat med 1,22 vid Rotsunda for att kompensera for detta vid analys av emissionerna fran den
tysta asfalten.

For analysen av effekten fran den tysta asfalten sorterades data sa att enbart timmar dagtid, med
vindriktning fran E4 mot matstationerna, samt enbart torra kérbanor anvants. Under dessa
forutsattningar sa var halterna av PM10 hogre vid Rotsunda jamfort med Haggvik under 70 %
av timmarna under 2016, men under 2015 var PM10-halterna lika vid de bada stationerna.

Emissionerna av grova partiklar utvarderades genom att studera forhallandet mellan
PMcoarse/NOx mellan Rostunda och Haggvik. Méatningarna visade att forhallandet var 30 %
lagre vid Rotsunda jamfort med Haggvik under 2015 och att det var néra eller precis under ett
under 2016. Detta visar att emissionerna av grova partiklar var ca 30 % lagre vid den tysta
asfalten jamfort med referensstrackan under 2015, men emissionerna av grova partiklar var
ungefar lika med referensstrackan under 2016.

Resultaten indikerar att emissionerna fran den tysta asfalten har 6kat markant fran forsta till
andra aret efter laggning. Dessutom den tysta asfalten ger ungefar lika mycket grova partiklar
som en referensbelaggning nastan tva ar efter laggning.

Emissionsfaktorerna for NOx fran HBEFA &r en teoretisk utrakning. Darfor ar det svart att dra
exakta slutsatser huruvida den tysta asfalten ger mer eller mindre emissioner av grova partiklar
jamfort med referensstrackan vid Haggvik under 2016. Daremot ar det helt klart att
emissionerna av grova partiklar fran den tysta asfalten har 6kat markant fran 2015 till 2016.
Fortsatta matningar kan visa om emissionerna fortsatter 6ka under kommande sasonger
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Inledning

| ett forsok att minska bullret langs E4 anlade Trafikverket under sommaren 2014 tyst asfalt av
typen ABD 11 langs en ca 2 km lang stracka av E4 vid Rotsunda i Sollentuna. | samband med
detta fick SLB-analys i uppdrag att studera huruvida den tysta asfalten dven paverkade halterna
och emissionerna av PM10.

Syftet med uppdraget var att kvantifiera betydelsen av tyst asfalt for partikelhalterna och
partikelemissionerna langs E4 genom Sollentuna, samt att kontrollera halterna langs E4. Tyst
asfalt ar en atgard som framst anvands for att minska bullret fran vagtrafiken, men det ar ocksa
av vikt att studera partikelemissionerna. Dels for att sédkerstélla att den tysta asfalten inte
forsamrar luftkvaliteten som i sin tur paverkar mojligheten att klara saval miljomal samt
miljokvalitetsnormer for partiklar. Dels for att studera om tyst asfalt ger mindre emissioner av
partiklar och da kan anvandas som en atgard for att minska partikelhalterna intill vagar
samtidigt som bullret minskas.

SLB-analys har i ett tidigare projekt utvarderat effekten av tyst asfalt pa partikelhalterna vid
E4/E20 vid Hallunda. Den studien visade att den tysta asfalten var PM10 neutral, dvs gav
ungefér lika stora emissioner av PM10 som en referensstracka (SLB 3:2006).

Matningar

For samtliga matningar inom projektet anvandes15 minuters tidsupplésning som sedan
beraknades till bade timmedelvarden och dygnsmedelvarden.

Matplatser och méatinstrument
Matplatsernas placering framgar av Figur 1.

Haggvik

Stationen invid E4:an vid referensstrackan i Haggvik ingar i Sollentuna kommuns kontinuerliga
overvakning av luftkvaliteteten och ar placerad ca 13 m fran narmaste korbana. Luftintaget ar
placerat ca 3 meter ovan omgivande markniva och ca 4 meter ovan narmaste korbana.
Matningarna omfattade PM10 och PM2.5 med GRIMM EDM 180 samt NOx (summan av NO
och NO) med Environment AC31 M. Skyltade hastighet pa E4 ar 100 km/h under sommaren
och 80 km/h under vinterdackssasong. Asfalten vid matstationen ar av typen ABS 16.

Rotsunda

Stationen invid E4:an vid strackan med tyst asfalt vid Rotsunda var placerad ca 13 m fran
narmaste korbana. Luftintaget var placerat ca 3 meter ovan omgivande markniva och ca 4 meter
ovan narmaste kdrbana. Méatningarna omfattade PM10 och PM2.5 med GRIMM EDM 180 samt
NOx med Environment AC31 M. Métplatsen utrustades dven med en vindgivare for matning av
vindriktning och vindhastighet. Skyltad hastighet pa E4 ar 100 km/h. Motorvagen vid Rotsunda
har en lutning pa 2 % med uppforshacke for den norrgaende trafiken. Asfalten vid matstationen
ar av typen ABD 11.
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Figur 1. Placeringen av matstationerna intill E4 genom Sollentuna, samt strackan for den tysta
asfalten

Grondal

Vagytans fuktighet mats med en Vaisala DSC 111 pa E4/E20 vid Grondal. Tyvarr finns ingen
vagfuktsensor ndrmare matplatsen, men de stdrre motorvégarna runt Stockholm brukar vara
fuktiga och torra ungefar samtidigt. Placering av méatstationen framgar i SLB 9:2016

Datafangst

Datafangst innebéar forhallandet mellan den tid da instrumentet gett tillforlitliga data jamfort
med den totala tiden under vilken métningen skett. For samtliga matningar inom ramen for detta
projekt under perioden 1 februari till 1 juni 2016 var datafangsten dver 98 %.
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Resultat

Vindriktning

Placeringen av matstationerna dster om E4 innebar att matplatserna paverkades av trafikens
utslapp framst under perioder med vindar fran den vastliga sektorn. | Figur 2 visas den
procentuella férdelningen av vindriktningen vid métstationen i Rotsunda under matperioden
2016.

N
200 | NOx, pg/m®

| /NO

150 +

100 +

—Rotsunda ----Torkel

Figur 2. Vanster: Fordelningen av vindriktningen vid Rotsunda under januari till och med maj
2016 jamfort med taket pa Torkel Knutssongatan pa Sodermalm. Hoger: Fordelningen av de
genomsnittliga NOx-halterna vid Rotsunda for olika vindriktningar dagtid (06-19).

Fordelningen av vindriktningen visar att sydvastliga vindar dominerade under matperioden pa
Sodermalm, vilket & normalt i Stockholmsomradet. Daremot ses en tydlig skillnad i
vindriktningsfordelning vid Rotsunda jamfort med den meteorologiska masten pa Sodermalm i
Stockholm, vilket indikerar att den lokala topografin vid Rotsunda till viss del paverkar
vindriktningen och ékar andelen sydliga och sydostliga vindar. Figur 2 visar &ven att de hdgsta
halterna av NOx under dagtid uppmattes vid vindar mellan sydvast och nordvast, dvs da vinden
blaser fran E4 mot matstationen.

Vagfukt

| Figur 3 visas resultaten fran vagfuktsensorn pa E4/E20 vid Grondal under 2016. Den visar att
en stor del av januari var fuktig samt att det varierade mycket under februari. En stor del av
mars och april var daremot torrt. Data saknas fran borjan av maj. Resten av maj har raknats som
torr korbana.
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Figur 3. Status fran vagfuktsensorn vid Grondal under 2016. Status 1:torrt, 2:fuktigt, 3: blott,
>5:5n0, is eller slask. Data saknas fran borjan av maj. Resten av maj har raknats som torr.

Trafik

En sammanstallning av den genomsnittliga trafiken pa E4 forbi Rotsunda och Haggvik visas i
Tabell 1. Trafikflodet forbi Rotsunda ar ungefar 4000 fordon lagre &n vid Haggvik. Mellan de
bada strackorna finns Staketleden vilken &r en stor trafikled. Hastigheten ar ungefér 6 km/h
hogre vid Rotsunda jamfért med Haggvik. Trafik mattes inte under métperioden 2015.

Tabell 1. Sammanstéllning av uppmétt trafik under januari till och med maj 2016
TRAFIK TRAFIKPER HASTIGHET ANDEL

PER DYGN DYGN TUNG
TRAFIK
Medel jan-maj  Medel vardagar km/h
jan-maj
ROTSUNDA ‘ 86400 96000 107,6 4,3%
HAGGVIK 90000 100000 101,7 3,1%

10
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Bade trafikflode och hastighet okade under matperioden fran januari till maj. Detta illustreras i
Figur 4. Januari inneholl flera helgdagar an évriga manader varfor trafikflodet var betydligt
lagre an 6vriga manader. Skillnaden i trafikflode mellan de bada métstrackorna var i stort sett
konstant under perioden. Hastigheten foréndras forbi Haggvik under perioden genom att det ar
skyltat 80 km/h under vinterdacksperioden och 100 km/h under resten av aret. Férandringen i
skyltad hastighet ska ske den 15:e april varje ar. Hastigheten vid Haggvik har darfo okat nagot
mer &n hastigheten vid Rotsunda under varen 2016.
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Figur 4. Manadmedel av trafikflode och hastighet pa E4 vid Rotsunda och Haggvik.

Emissionfaktorer for NOx

Emissionsfaktorer for NOx har tagits fram baserat pa fordonssammanséttning, hastighet samt
lutning for de bada strackorna. For att ta fram emissionsfaktorerna har HBEFA 3.2 anvénts.
Emissionsfaktorerna visar hur mycket kvaveoxider (NOx) som slapps ut per fordonskilometer.
Vi har inte tagit hansyn till att trafikflodet, hastigheten och fordonssammanséttningen varierade
under perioden utan enbart anvant de genomsnittliga vardena i Tabell 1.

De berdknade emissionsfaktorerna blev storre for Rotsunda jamfort med Haggvik, Tabell 2. Den
framsta orsaken till de hogra vardena vid Rotsunda ar att motorvagen har en 2 % lutningen
vilket dkar emissionerna och dven den storre tunga trafikandelen. Den uppmatta lilla skillnaden
i hastighet bidrog mycket lite.

Tabell 2. Genomsnittliga emissionsfaktorer for NOx

Emissionfaktor NOX,
g/km

Rotsunda 0,61

Héggvik 0,50

Halter av PM10, PM2,5 samt NOx

Tidsserier for timmedelvérden fér PM10, PM2.5 och NOx under métperioden 2016 visas i
Figur 5, Figur 6 och Figur 7. Motsvarande figurer for matperioden 2015 finns i SLB 8:2015
och presenteras inte i denna rapport

11
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PM10

Halterna av PM10 samvarierar oftast vél vid de bada matplatserna under 2016. Under januari
var det mest laga halter pa grund av fuktiga korbanor. Fran 23 februari bérjar kérbanorna torka
upp i storre utstrackning och PM10 halterna blir da betydligt hogre under dagarna. Generellt
ligger halterna nagot hogre vid Rotsunda &n vid Haggvik under de perioder da halterna ar
forhojda, dvs torra korbanor. PM10-halterna minskar fran mitten av april i och med att
dubbdéacksanvandningen upphdr. Vid vissa tillfallen blir halterna kraftigt forhojda. Forklaringen
kan vara att fordon tillfalligt fardas i vagrenen och da virvlar upp deponerade partiklar. Sddana
haltforhéjningar ar nagot vanligare vid Haggvik an vid Rotsunda och framforallt 10-15 april vid
Héggvik.
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Figur 5. PM10 halter i ug/m® under métperioden 2016 uppdelat p& manader.
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Medelvérdet av uppmatta PM10-halter visas i Tabell 3. PM10 var tydligt htgre under 2016
jamfort med 2015 vid bada stationerna. Under 2015 var halterna av PM10 i stort sett desamma
vid Rotsunda och Haggvik. Under 2016 daremot uppmattes hogre halter av PM10 vid Rotsunda
jamfort med Haggvik. For Rotsunda 6verskreds miljéomalet redan under arets forsta fem
manader 2016 med 37 dygn med halter dver 30 pug/m?.

Tabell 3. Sammanstéllning av uppmatta halterna av PM10 vid Rotsunda och Haggvik under
februari till och med maj 2016, samt mars till och med maj 2015. Miljokvalitetsnormen tillater
maximalt 35 dygn med PM10 halter dver 50 pg/m® och miljokvalitetsmalet till&ter maximalt 35
dygn med PM10 6ver 30 pg/m®.

Antal Antal
. 10 90

Mede|3, Med|a3n, percentil, percentil, dygn dygn

png/m png/m Lg/m? ug/m? >50 >30

ug/m? ug/m3
PM10

2016 Rotsunda 24,1 11,6 34 52,9 15 37
PM10

2016 higgvik 22,2 11,9 3,6 44,4 8 29
PM10

2015 Rotsunda 19,4 11,8 4,2 41,8 4 13
PM10

2015 héggvik 20,0 12,7 4,2 42,6 5 18

PM2.5

Halterna av PM2.5 Figur 6 samvarierar mycket val vid de bada matplatserna under 2016 och
har nastan samma medelvarden, Tabell 4. Det indikerar att totalhalten PM2,5 vid de bada
matplatserna till storsta delen &r bakgrundsbidrag och att haltbidraget fran trafiken pa E4:an ar
litet. Under vissa tillfallen upptrader forhdjda halter av PM2.5 vilket oftast &r sammankopplat
med intransport av fororenad luft fran andra regioner. Detta skedde tex runt 2:e februari, 3:e
mars samt 6 april. De nagot storre skillnaderna mellan stationerna forekommer samtidigt som
hoga halter av PM10. Precis som for PM10 ar halterna nagot hogre vid Rotsunda an Haggvik
vid dessa tillfallen. Detta visar att en liten del av vdagdammet som genereras fran vagen &r
mindre an 2,5 um och mats i PM2.5.

Tabell 4. Sammanstallning av uppmaétta halterna av PM2.5 vid Rotsunda och Haggvik under
februari till och med maj 2016, samt mars till och med maj 2015.

:Y;?neal’ m;gf?”’ égrcentil, ggrcentil,

ug/me pug/m?

2016 PM2.5 7,3 5,5 2,0 14,4
Rotsunda

2016 F.).MZ'.S 6, 5,3 2,0 13,1
haggvik

2015 PM2.5 8,5 6,4 2,7 17,4
Rotsunda

2015 F.).M2'.5 7, 6,0 2,5 15,9
héaggvik

Sammanstéllningen i Tabell 4 visar ocksa pa att PM2.5 halterna ar lika vid de bada stationerna
under bada aren med méatningar. Halterna var nagot lagre under 2016 jamfort med 2015.

13
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Figur 6. PM2.5 halter i pg/m® under méatperioden 2016 uppdelat pa ménader.
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NOx

Halterna av NOx under 2016, Figur 7, visar god samvariation vid de bada métstationerna men
generellt hogre haltnivaer vid Rotsunda jamfort med vid Haggvik under 2016. Hogre tungtrafik
andel samt en lutning pa ca 2 % gjorde emissionerna for NOx vid Rotsunda ar hagre.
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Figur 7. NOx halter i pg/m® under métperioden 2016 uppdelat pd manader.

Jamforelsen mellan de bada stationerna under bada aren i Tabell 5 visar att halterna av NOx var
betydligt hogre vid Rotsunda jamfért med Haggvik. Dessutom var halterna hdgre under 2016
jamfort med 2015. Miljokvalitetsnormen for antalet dygn med NO; halter 6ver 60 pg/m?®
overskreds under bada arens matperioder vid Rotsunda samt for Haggvik under 2016.
Miljokvalitetsnormen for antalet timmar med NO,-halter 6ver 90 pg/m?® 6verskreds under
matperioden 2016 vid bada stationerna. Miljomalet for timvarden av NO, 6verskreds kraftigt for
bada aren vid bada stationerna.

15
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2016

2016

2015

2015

Tabell 5. Sammanstéallning av uppmétta halterna av NOx och NO; vid Rotsunda och Haggvik
under februari till och med maj 2016, samt mars till och med maj 2015. Miljokvalitetsnormen
tillater maximalt 7 dygn med NO,-halter 6ver 60 pg/m® samt maximalt 175 timmar med NO,-
halter dver 90 u/m® under kalenderar. Det nationella miljokvalitetsméalet Frisk luft tillater
maximalt 175 timmar med NO-halter 6ver 60ug/m®.
NOXx NOXx NOXx NOXx NO; NO; NO,

10 90 Antal Antal Antal

. . dygn | timmar timmar
percentil, percentil,

Lglm? Lglm? >60, >90 >60
ug/m®  pg/m3  pg/m3

Medel, Median,
ug/m®  pg/m?

NOX/NO> 1538 g74 10,6 253 39 313 1040
Rotsunda
NOX/NO, |, o 51,7 9,5 187 16 186 662
héaggvik
NOX/NO,
Rotsunde. | 975 83,5 135 200 11 107 498
NOX/NO, o, ; 47,6 11,4 135 3 48 285
héggvik

Inverkan av tyst asfalt pa emissioner

| Figur 8 visas forhallandet mellan matstationerna vid Rotsunda och Haggvik under bade 2015
och 2016. | figuren visas den genomsnittliga kvoten (medianen) som ett horisontellt strack.
Spridningen i forhallandet (kvoten) visas genom att de fargade boxarna innehaller data mellan
25 och 75 percentilen, dvs hélften av alla data finns inom de fargade boxarna. Oftast &r NOx-
och partikelhalterna forhojda enbart under dagtid &r (pga trafikrytmen) vilket ses i Figur 5 -
Figur 7. Darfor har enbart matdata under dagtid, 06:00 — 19:00, tagits med i analysen. Baserat
pa E4 forhallande relativt matstationerna samt kvaveoxidernas fordelning med avseende pa
vindriktningen, Figur 2, sa har enbart timmar med vindriktning mellan 200 och 320 grader
tagits med i analysen. Partiklar fran kérbanan emitteras till luften enbart nar kor banan &r torr
och dé&rfor &r enbart timmar med torr kdrbana med i analysen.

For att utvardera effekten av den tysta asfalten pa partikel halterna ar det nédvandigt att se till
att forhallandena pa den testade strackan gar att jamfora med referensstrackan. Da de uppmatta
halterna av PM2.5 till mycket stor del bestar av bakgrundspartiklar sa &r det framst PMcoarse
(dvs PM10-PM2.5) som kommer fran déackens slitage av korbanan. Ett satt ar att jamfora
uppmaétta halterna av grova partiklar, PMcoarse, med uppmaétta halter av kvaveoxider, NOx. Det
vill séga vi raknar fram kvoten PMcoarse/NOXx for de bada matstationerna och jamfor med
varandra. Nér trafikflode, trafiksammansattning och hastighet &r uppmatt samt att vdgens
lutning vid Rotsunda kompenseras for sa kan dven emissionen av NOXx raknas fram med hjalp
av HBEFA 3.2 enligt ovan.

Spridningen av forhallandet mellan Rotsunda och Haggvik var relativt stor for PM10 under
2016, men vid mer 4n 70 % av tillfallena var halterna hogre vid Rotsunda an Haggvik. Aven for
PMcoarse sa var halterna oftast storre vid Rotsunda &n vid Haggvik under 2016. Forhallandet
for NOx mellan Rotsunda och Haggvik var betydligt storre &n for partiklarna under 2016, se
Figur 8. Halterna av NOx har i Figur 8 justerats nedat med 1,22 vid Rotsunda vilket motsvarar
forhallandet mellan NOx emissionerna mellan Rotsunda och Haggvik (0,61/0,5, se Tabell 2).
Trots justering sa ar halterna av NOX i stort sett alltid hogre vid Rotsunda dn Haggvik. Det kan
bero pa att emissionsfaktorerna mellan strackorna skiljer sig mer at &n vad berékningen visar,
dvs att emissionsfaktorerna inte ar korrekt skattade pa grund av fel i HBEFA eller felaktiga
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indata. Dessutom kan det bero pa olika spridningsforhallanden vid métstationerna, men detta
har mindre betydelse eftersom detta borde paverka PM och NOx pa samma séatt (dvs om man
ser till kvoten PM/NOXx sa ar den oberoende av de meteorologiska forhallandena).

Genom att studera relationen mellan uppmaétta halter av partiklar och uppmétta halter av NOXx sé
kan de tva olika teststrackorna jamforas trots att meteorologi och trafik till viss del skiljer sig at.
For forhallandet PMcoarse/NOXx sa har NOx halterna vid Rotsunda justerats nedat med 1,22
enligt ovan. Forhallandet PMcoarse/NOX var i genomsnitt relativt lika mellan stationerna under
2016, men nagot oftare lagre vid Rotsunda an Haggvik. Spridningen var relativt stor. Att
PMcoarse/NOXx kvoten var néra ett under 2016 visar att den tysta asfalten i genomsnitt gav
ungeféar lika stora emissioner av grova partiklar som referensstrackan.

2016
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25 | [ 2016
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Q Q [ [ 3+ NS NE NE
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Figur 8. Forhallandet (kvoten) mellan méatstationen vid Rotsunda och den vid Haggvik. Med
PMcoarse menas halten PM10 minus PM2.5. Den svarta linjen motsvarar medianen, de farjade
boxarna 25 och 75 percentilerna och yttre stracken motsvara 10 och 90 percentilerna. “NOx
halten &r justerade uppat med 1,22 for Rotsunda i enlighet med skillnaden i emissionsfaktor for
NOx mellan métstrackorna.

Som jamforelse sa visas motsvarande matresultat for 2015 ocksa i Figur 8 vilket var den forsta
sasongen med den tysta asfalten vid Rotsunda. For analysen har vi antagit samma forhallande
mellan emissionsfaktorerna for Rotsunda och Haggvik som under 2016, dvs 1,22. Det finns
markanta skillnader mellan resultaten under 2015 och 2016. Under 2015 var de uppmatta
halterna av PM10 och PMcoarse oftast valdigt lika vid de bada stationerna till skillnad fran
under 2016. Det innebér att partikelhalterna 6kat vid mer Rotsunda mellan 2015 till 2016 &n vid
Haggvik. Forhallandet mellan Rotsunda och Haggvik for NOx har knappt férandrats mellan
2015 och 2016 vilket utesluter att det skulle ha med stora skillnader i meteorologi eller trafik
mellan aren.
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Om kvoten PMcoarse/NOx jamfors mellan 2015 och 2016 sa har emissionerna av grova
partiklar 6kat markant mellan aren. Under forsta aret nar den tysta asfalten var nylagd sa var
emissionerna av grova partiklar under dagtid, med torra kdrbanor ca 30 % lagre &n for
referensstrackan. Endast under fa tillfallen 2015 uppmattes hogre emissioner av grova partiklar
vid den tysta asfalten. Matningar under 2016 visar pa att emissionerna under motsvarande
forhallanden var 10 % lagre for den tysta asfalten jamfort med referensstrackan, men att
spridningen var relativt stor.

Dammbindning pa E4

Under matperioden 2016 sa utforde Trafikverket dammbindning med magnesiumklorid langs
E4. Effekten av detta finns publicerat i SLB-rapport 6:2016. Dammbindning har med sakerhet
inte utforts pa E4 forbi Rotsunda. Det dr daremot inte klarlagt om dammbindning har utforts
langs E4 forbi Haggvik. Om dammbindning har utfort sa ar det enbart vagren som har
behandlats da hastigheten ar 6ver 70 km/h forbi Haggvik. For att kontrollera hur stor effekt
dammbindningen kan ha haft pa utvarderingen av den tysta asfalten sa jamfordes resultaten i
Figur 8 med samma utvérdering om dagar med dammbindning fran SLB 6:2016 inte togs med i
analysen. Forhallanden PMcoarse/NOx mellan stationerna for 2016 minskade da med ca 2 %.
Effekten av eventuell dammbindning pa resultaten i denna rapport ar darfor sma.

Diskussion

Emissionsfaktorerna fran HBEFA &r en teoretisk utrakning. Det finns manga exempel nar
emissionsfaktorer fran t ex HBEFA underskattar emissionsfaktorerna for NOXx i verklig trafik. |
denna analys jamfor vi skillnaden mellan tva vagstrackor och eventuella fel i
emissionsfaktorerna borde generellt sla lika pa de bada strackorna. Skillnaden mellan strackorna
ar framfdrallt en storre tung trafik andel samt att motorvagen lutar vid Rotsunda. Eventuellt &r
darfor underskattningen av NOx emissionsfaktorn storre vid Rotsunda &n vid Haggvik. Darfor
ar det svart att dra exakta slutsatser huruvida den tysta asfalten ger mer eller mindre emissioner
av grova partiklar jamfort med referensstrackan vid Haggvik under 2016. De genomsnittliga
resultatet for 2016 visar att emissionerna skulle vara ca 10 % l&gre vid den tysta asfalten, men
att spridningen var stor. En slutsats dr darfor att under 2016 sa var den tysta asfalten sa att saga
PM10 neutral, dvs den tysta asfalten gav upphov till ungefar lika mycket grova partiklar jamfort
med referensstrackan under 2016. Tidigare studier av tyst asfalt pa E4 vid Botkyrka har ocksa
konstaterat att en tyst asfalt ger ungefar samma emissioner av grova partiklar som en
referensstrécka (SLB 3:2006).

Ett att de mer intressanta resultaten fran denna studie ar att sdval uppmatta halter av PM10,
grova partiklar, samt emissionerna av grova partiklar har 6kat markant vid den tysta asfalten
mellan 2015 och 2016. Da samma emissionsfaktorer for NOx anvandes under bada aren kan
skillnaden inte harroras till detta. Slutsatserna blir darfor att emissionerna av grova partiklar fran
den tysta asfalten har 6kat markant fran 2015 till 2016. Varfor det &r sa gar enbart att spekulera
i. Orsaker som att rengdringen av beldggningen inte varit tillrackligt effektiv eller att
ytstrukturen forsamrats sa pass mycket att mer partiklar emitteras kan vara starkt bidragande.
Detta resultat foranleder ett intresse av att f6lja upp hur emissionerna av partiklar fran den tysta
asfalten utvecklas under den kommande varen. Intressant att studera om emissionerna fran den
tysta asfalten fortsétter att 6ka eller om de blir konstanta eller till och med minskar under det
tredje aret med belaggningen.
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