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Rapporten &r sammanstélld av Lars Burman, Sockholms Luft- och Bulleranalys pa
uppdrag av avdelning for plan och trafik pa Miljéforvaltningen i Sockholm.

| uppdraget har fran SLB-analys ocksa Lars Dahlbom, Billy §évall och Rickard
Jamtmark deltagit.
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Sammanfattning

Utredningens syfte & att kartlagga den tunga trafiken under kvéllar och nétter i Stockholms
innerstad. Kartléaggningen har gjorts med hjdp av Miljoforval tningens automatiska trafik- och
bullerregistreringar samt genom manuella kontroller pa Sveavagen och Hornsgatan.

For att begransa stérningar fran den tunga trafiken i innerstaden under nétter har forbud mot viss
tung lasthilstrafik kl. 22-06 inforts. | innerstaden rader ocksa dygnet runt forbud mot all tung trafik
som inte uppfyller kraven for miljozonen.

De manuella kontrollerna pa Sveavéagen och Hornsgatan gjordes kl. 22-24. Sammanlagt kunde 41
tunga fordon noteras, 30 av dessa var bussar varav 27 tillhorde Storstockholms Lokaltrafik (SL). Av
11 lastbilar kunde 5 tydligt kategoriseras som antingen vagarbets-, renhallnings- eller bargnings-
fordon. Dessa fordon omfattas inte av férbudet mot tung lastbilstrafik nattetid enligt de lokala
trafikforeskrifterna. Inte heller fordon fér postbefordran och tidningstransport omfattas av detta
forbud. Eventuellt kunde nagra av de dvriga 6 lastbilarna tillhéra denna grupp, vilket dock inte
framgick av de okuldra kontrollerna. En annan méjlighet for dessa fordon var att de hade erhallit
tillfallig dispens mot forbudet av Gatu- och fastighetsnamnden. Uppgifter om erhdllna dispenser for
de tva kontrolInatterna har dock inte kunnat erhdllas. Samtliga tunga fordon, dar registreringsnumret
kunde noteras, uppfyllde dock kraven for att trafikera milj6zonen.

Med hjalp av de manuella kontrollerna kunde ocksa de automatiska trafikregistreringarnas tillfor-
litlighet avseende tung trafik kartldggas. Trafikregistreringarna méter bl a fordonsléngder. Fordon
langre an 5,5 m klassas som fordon med totalvikt dver 3,5 ton. Denna generella dverséttning av
langd till fordonsvikt stdmde mycket bra pa Sveavégen. Trafikregistreringen pa Hornsgatan 6ver-
skattar dock antalet tunga fordon kraftigt p g a att manga personbilar, genom métfel, hamnar 6ver
gransen pa 5,5 m, men &ven p g aatt SL-bussarna (nr 4) ibland dubbelregistreras. Den felaktiga
registreringen av tunga fordon pa Hornsgatan har gjort att trenderna & osakra och darfor inte
redovisas.

Den tunga trafiken pa kvélls- och nattetid pa Sveavagen minskade 1991-93. Sedan dess har den
dock okat, ca 30 % kl.19-07 och ca 35 % kl. 22-06 (kvalar och nétter mot tisdag-fredag). Under
1999 trafikerades Sveavégen i genomsnitt av 166 tunga fordon kl. 19-07 varav 63 st ki. 22-06.
Under kvéllar och nétter mot |6rdag-sondag &r det négot fler tunga fordon kl. 22-06 och négot farre
fordon kl.19-07. Andelen tung trafik & hogst under kvéllar och nétter mot tisdag-fredag. Under
1999 var da andelen tung trafik i genomsnitt 2,1 % kl. 19-07 och 2,0 % kl. 22-06.

Pa Sveavagen gjordes ocksa en avstamning av registrerad tung trafik mot hoga bullerhandel ser. K.
22-24 noterades 94 bullerhandelser 6ver 70 dBA varav 7 st 6ver 76 dBA. Antalet bullerhandel ser
Over 70 dBA var klart fler an antalet passager av tungafordon. Tre av bullerhdndel serna 6ver 76
dBA kunde hérledas till tunga lasthilar. Ingen buss bullrade mer &n 76 dBA. De hogsta nivaerna
(ca80 dBA) var dels ett kraftigt gnisselljud fran ett fordon som bromsade, dels en motorcykel.

Boverkets riktvarde sager att htgst 5 bullerhandelser 6ver 45 dBA far intraffainomhus kl. 22-06.
For bostader med tvaglasfonster pa Sveavagen 6verskrids riktvardet i genomsnitt ca 260 ganger
varje natt. For bostéder med treglasfonster - ungefér 2 ganger per natt. Flest dverskridanden av
riktvardet sker under natter mot |6rdag-sondag. Stadens mdl, vad galler maximal |judnivainomhus,
ar att 45 dBA skaklaraskl. 19-07. Antal dverskridanden av stadens mal blir darmed fler. Sveavagen
har farre bullerstérningar an manga andra huvudgator i innerstaden p g arelativt |3g andel tung
trafik.



1. Bakgrund

Denna utredning &r gjord av Stockholms Luft- och Bulleranalys pa uppdrag av avdelningen for Plan
och trafik, béda vid Miljéforvatningen i Stockholm. Huvudsyftet med utredningen &r att kartlagga
den tunga trafiken under kvéllar och nétter i innerstaden och hur den har forandrats 6ver tiden.
Kartlaggningen har gjorts m h a automatiska trafik- och bullerregistreringar samt genom manuella
kontroller pa Sveavagen och Hornsgatan.

De manuellaiakttagel serna gjordes vid tva tillfalen under oktober 1999 pa vardera Hornsgatan och
Sveavéagen. Syftet med dessa var dels att verifiera de automatiska registreringarna av tung trafik,
dels att kartldgga om fordon féljer reglerna géllande tung trafik nattetid samt miljézon. En okul&r
avlasning av registreringsnumret samt déarefter kontroll med stadens tillstandsregister och fordons-
registret gjordes. Det senare gjordes av Gatu- och fastighetskontoret i Stockholm. Pa Sveavagen
gjordes ocksa en avstamning mot den kontinuerliga bullermétaren som finns i nérheten.

Tung trafik (totalvikt storre an 3,5 ton) nattetid pa huvudgator och lokalgator i staden medfor bl a
bullerstérningar hos de narboende. | forsta hand &r det fragan om momentant héga ljudnivaer.
Stockholm stads miljomal &r att bullernivaerna maximalt far uppgatill 45 dBA i bostaden ki. 19-07.
Boverkets riktvarde sager att denna niva far dverskridas vid hogst 5 tillfallen kl. 22-06. Under-
sokningar har visat att 45 dBA 6verskrids relativt ofta nattetid vilket kan ledatill stérd somn. For att
begréansa storningarna fran tung trafik, i forsta hand buller, har forbud inférts mot tung lastbilstrafik
nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00. Férbudet galler & pa enskild vag samt pa ett antal huvudgator
och leder vilka & angivnai de lokaa trafikforeskrifterna. Férbudet géller inte utryckningsfordon
samt fordon som anvands vid bargningsarbete, renhallningsarbete, postbefordran, tidnings-
transporter och vagarbete. DérutOver kan trafikndmnden i staden lamna dispenser for ytterligare
fordon.

| innerstaden rader ocksa under hela dygnet, pa de flesta gatorna, férbud mot tung trafik (>3,5 ton)
som inte uppfyller kraven for miljozonen. For miljézonen & huvudkravet att fordonen ska vara
miljoklassade eller htgst atta & gamla, vilket betyder att de aldsta och bullrigaste fordonen &r
utestangda. Aven for miljézonen kan dock GFN |amna dispenser.



2. Automatiska registreringar

2.1 Trafik

Miljoforvaltningen och Gatu- och fastighetskontoret i Stockholm har sedan slutet av 1990
gemensamt drivit automatiska trafikregistreringar pa Hornsgatan och Sveavégen. Registreringarna
gors genom detektorer som bestar av nedgravda kablar (induktionsslingor) av typ klassare eller
réknare. De parametrar som darigenom kan analyseras &r:

trafikflode (totalt, for respektive korriktning samt for olika fordonslangder)
hastighet (totalt, for respektive korriktning)

Extrema fortkérare (antal fordon med hastighet >80 km/h)

krypkorare (andel fordon med hastighet < 30 knvh).

Registreringarna gorsi reatid for att sedan lagras som timmedelvérden i SLB-analys databas
Airviro. Denna applikation mojliggor presentation av métdata med olika kriterier och
tidsvariationer, t ex for vissa klockslag under olika &r for respektive parameter ovan.

Trafiken kategoriserasi Airvirot efter registrerade fordonsléngder. Fordon som & langre &n 5,5 m
kategoriseras som tunga fordon, d v s antas ha en totalvikt storre an 3,5 ton. Hur denna
kategorisering stammer med manuella iakttagelser pa respektive gata framgéar langre fram i denna
utredning.
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Trafikregistreringen pa Hornsgatan (Sodermalm) gors vid Hornsgatan 108, for korriktning vasterut,
och vid Hornsgatan 87 for korriktning osterut. Trafik som kor vasterut passerar métplatsen ca 80 m
efter signalljusen i korsningen med Ringvagen. Trafiken 6sterut passerar métplatsen ca 100 m fore
signalljuset.
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Trafikregistreringen pa Sveavagen gors mellan Kungstensgatan och Radmansgatan pa Norrmalm.
Fordon som kor &t sydost registreras ungefar vid Sveavagen 61 och fordon i riktning nordvast
utanfor Sveavégen 86, ca 40 m efter det att de passerat signalljusen i korsningen med
Radmansgatan.

2.2 Trafikbuller

Sedan 1998 driver Miljoforvaltningen en métstation for trafikbuller pa Sveavagen.

Momentant hdga bullernivaer samt ekvivalentnivan registreras kontinuerligt varje timme.
Mikrofonen &r placerad utomhus, dikt an pa fasaden vid Sveavégen 61, ca 6 m ovanfor gatan.
Bullerhandel ser registreras da installd troskelniva dverskrids i mer an tre sekunder. Métstationens
bel&genhet m6jliggdr en avstamning mot bl a den tunga trafiken enligt de automatiska trafik-
registreringarna.



3. Tung trafik pa kvallar och natter pa Sveavagen

3.1 Onsdag 27 oktober kl. 22-24

Onsdagen den 27 oktober gjordes en manuell kontroll pa Sveavagen mellan kl.22 och midnatt.
Samtidigt insamlades realtidsdata i de automatiska registreringarna, vilket resulterade i samman-
lagt 1613 fordon for de bada korriktningarna. De registrerade fordonslangderna framgér av figuren
nedan. Fordon langre @ 5,5 m kategoriseras som tunga fordon i Airvirot (grénsen & streckad i
diagrammet).

langd i m Sveavagen kl. 22-24
20 T
16 f SL-buss 52
14 * Turistbuss /
2L N e g oemem_
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Av totala antalet fordonsregistreringar var 1595 st (98,9 %) mindre &n 5,5 moch 18 st (1,1 %)
storre an 5,5 m. De langsta fordonen som registrerades var bussar linje 52 tillhdrande Stor-
stockholms Lokaltrafik, SL (markerat med kryss). Bade i den manuella kontrollen och den
automatiska registreringen noterades 8 st SL 52-bussar. Bussarna & 11,9 m langa. | registreringarna
varierade langderna fran 11,19 mtill 11,94 md v s avvikelsen var uppemot ca 5 %.

| den manuella kontrollen noterades totalt 17 fordon med en totalvikt 6ver 3,5 ton kl. 22-24. | de
automatiska registreringarna noterades sdledes 18 fordon langre an 5,5 m. Skillnaden beror pa att en
personbil med sl&p kategoriserades som tungt fordon i de automatiska registreringarna. Det var éanda
en mycket bra 6verensstammel se med den manuella kontrollen pa Sveavagen.

| tabellen nedan redovisas medellangder med standardavvikelser for fordon kortare &n 6 m samt
medel hastigheter med standardavvikel ser for samtliga fordon.

Kl. 22-24 Kl. 19-07

Medellangd |Medelhastighet | Medellangd M edelhastighet
Riktning (m) (km/h) (m) (km/h)
S6derut-01 3,97 +/- 0,55 42,3 +/-9,9 3,94 +/- 0,56 39,8+/-12,4
Norrut-02 4,05 +/- 0,50 45,2 +/- 9,0 4,00 +/- 0,51 44,7 +/- 10,1
Allakorfalt 4,01 +/- 0,52 43,7 +/- 9,7 3,97 +/- 0,54 42,1 +/-11,7




Nedan redovisas samtliga manuellt noterade tunga fordon kl. 22-24. Uppgifter om arsmodeller,
totalvikter, verkliga fordonsléngder samt miljoklasser och dispenser & framtagna av Gatu- och
fastighetskontoret (GFK) i Stockholm.

Manuell |Typ avfordon |Reg.nr/ |Ars- |Total |Verklig |Registr. |Miljézon |Férbud
tid SL-nr modell |vikt |langd |langd nattetid
(ton) | (m) (m)

22:06:35 |SL 522 5105 1996 |[>35 |119 1164 |MK -
22:06:55 |Litenlasthil? |GXZ 475 |1996 |50 |5,75 6,0 MK3 ?
22:13:25 |Litenlasthil> | CNA 715 |1987 |4,6 |6,00 6,06 Bensin ?
22:14:45 | Stadfordon™® MZS984 |1998 |18 6,25 - MK?2 OK
22:20:13 | Turistbuss CEO 263 1999 |21 12 11,44 |MK3 -
22:25:55 | SL 52 6882 1992 [>35 |119 11,19 |Dispens. |-
22:33:20 |SL 52 -1 - >35 11,9 11,87 |- -
22:51:25 |Mandresaentr | -** - - - 582(?) |- ?
22:53:22 |SL 52 5105 1996 |[>35 |119 11,69 |MK -
22:55:44 |Didtrib. lastb® | -*! - >35 |- 9,16 - ?
22:59:40 | Streckmdlare | -** - >35 |- 8,19 - OK
23:04:51 | Liten lasthil -1 - - - 6,12 - ?
23:05:10 |SL 522 -1 - >35 |11,9 11,43 |- -
23:23:17 |SL 522 6882 1992 [>35 |119 11,67 |Dispens |-
23:30:45 |SL 522 5105 1996 |[>35 |119 11,96 |MK -
23:51:54 |SL 52 -1 - >35 11,9 11,68 |- -
23:54:40 |Liten buss* COT 831 |1997 |69 |7,10 6,35 MK?2 -

*1 Registreringsnumret uppfattades inte

*2 Matchning har ocksa gjorts mot uppmétta bullernivaer (se 3.2)

GFK s efterkontroll med fordonsregistret och stadens tillstandsregister visade att samtliga tunga
fordon uppfyllde kraven for miljézonen. Tyvéarr sa kunde inte 4 lastbilar och 3 bussar kontrolleras
eftersom det var om¢jligt att se registreringsnumret vid tillfallet.

Forbudet mot tung trafik nattetid (kl. 22-06) & enligt GFK svarare att f6lja upp da registerhall-
ningen angaende dispenser inte &r lika bra som for miljézonen. Tva noterade lastbilar syntes tydligt
vara ett vagarbets- respektive renhalningsfordon, varfor de inte omfattas av forbudet enligt de
lokala trafikforeskrifterna. Fem av lastbilarna (markerade med fragetecken i tabellen) vet vi

ingenting om. Det som eventuellt kan gora dessa lagliga &r att de anvandstill postbefordran eller
tidningstransporter. Detta var dock omgjligt att notera okulart. Fordonen kan eventuellt ha erhallit
en tillfallig dispens av Gatu- och fastighetsndamnden genom GFK. Uppgifter om detta har dock inte
kunnat erhdllas.

Bussar omfattas inte av forbudet nattetid enligt de generella lokala trafikforeskrifterna.

3.2 Registrerade trafikbullernivaer

Parallellt med trafikregistreringarna kl. 22-24 pa Sveavagen registrerades trafikbullret pa gatan
(métplatsbeskrivning se 2.2). Troskelnivan pa matutrustningen var vid tillfallet installd pa 70 dBA.
For att normvardet inomhus pa 45 dBA (kl. 19-07) ska 6verskridas for en majoritet av de boende pa
Sveavagen krévs dock att bullernivaerna utomhus 6verskrider ca 80 dBA. Det beror pa att buller-



reducerande atgarder (treglasfonster) har vidtagits pa manga bostader pa Sveavagen. FOr bostader
med vanliga tvaglasfonster (isolerar ungeféar 25 dBA) récker det att utomhusnivan 6verskrider ca 70
dBA for att inomhusriktvardet inte ska klaras.

dBA Bullerhdndelser 6ver 70 dBA

82
81
80 *

Bromsgnissel

-

Motorcykel

79

Stadlastbil )
Tunga lastbilar

Stadlastbil l

78
77 . Bullrande persol
76
75 + . .
74 . . . . ® et e .
73 1
72 4 o . ® e . 4
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Den 27 oktober noterades 94 bullerhandelser 6ver 70 dBA ki. 22-24. De higsta nivaerna (79-80
dBA) var dels ett kraftigt gnisselljud fran ett fordon som bromsade, dels en motorcykel. De
matchningar som har gjorts och som anses vararelativt sékra visasi tabellen nedan.

Automatisk | Fordon/buller- |Reg.nr/ |Ars Buller- |Korfalt* |Hastighet
tid handelse SL nr modell | niva dBA km/h
22:06:32 SL 52 5105 1996 75,4 4 42
22:06:45 Liten lasthil GXZ 475 | 1996 73,0 1 41
22:10:26 Falck bargn.bil |- - 73,9 3 53
22:13:25 Liten lasthil CNA 715 | 1987 71,5 4 40
22:14:54 Stadfordon MZS 984 | 1998 76,6 1 -
22:36:24 Stédfordon MZS 984 | 1998 75,4 4 -
22:38:28 Bromsgnissel - - 73,6 - -
22:46:10 Bromsgnissal - - 80,1 - -
22:53.08 Motorcykel - - 72,9 3-4 -
22:55:47 Snabb lasthil - - 76,3 3 66
22:58:30 Gnissel - - 72,2 -- -
22:59:50 Distr.lastbil - - 76,4 2 21
23:04:57 SL 52 - - 73,9 4 30
23:23:18 SL 52 6882 1992 75,7 1 29
23:30:36 SL 52 5105 1996 74,5 4 -
23:33:05 M otor cykel - - 79,4 3-4 -
23:44:49 Bullrande pb - - 75,9 - -
23:54:26 Liten buss COT 831 | 1997 72,4 3 48

* korfalten &r numrerade fran 1 allra narmast bullermétaren till 4 langst bort
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Under de tva timmarna noterades 7 bullerhandelser 6ver 76 dBA. Tre av dessa kunde hérledas till
tunga fordon, en harrérde frén en motorcykel samt en fran bromsgnissel (oidentifierat fordon). Tva
bullerhéndel ser 6ver 76 dBA kunde inte harledas till ngon speciell handelse.

Uppmétta bullernivaer for SL-bussarna var 74-76 dBA. Ett och samma stadfordon trafikerade i bada
korriktningarna vilket gav drygt 1 dBA hogre nivaer i narmaste korfaltet.

Antalet bullerhandelser 6ver 70 dBA under de tvatimmarna var ca 5 ganger fler n antalet passager
av tunga fordon. Bade den tunga trafiken och antalet bullerhandel ser minskade under andra timmen.

Enligt den Nordiska bullerberékningsmodellen sa bullrar 1 personbil av 200 samt vartannat tungt
fordon mer &n 70 dBA. P& Sveavagen passerar i genomsnitt kl.22-06 sammanlagt ca 4200 person-
bilar och ca 63 tunga fordon. Enligt modellen skulle da 21 personbilar och 31 tunga fordon bidra
till bullerhdndelser dver 70 dBA. Nedan jamfors personbilarnas och den tunga trafikens bidrag
enligt den Nordiska bullerberékningsmodellen med métningar av bullerhandelser 6éver 70 dBA
under tva veckor (okt-nov 1999) pa Sveavagen.

Antal buller- .. Antal tunga
handelser/natt Sveavagen 27 okt - 9 nov 1999 kl. 22-06 fordon/natt
7001 — Uppmatta bullerhandelser >70 dBA %
1 ™™ varav personbilars bidrag >70 dBA (beraknat)
600 | mmvarav tunga fordons bidrag >70 dBA (beréknat) - 80
1 == Antal tunga fordon
500 - - 70
- 60
400 -
- 50
300 - - 40
- 30
200 -
- 20
100 +
- 10
o | I I I I I -

Soén-man Man-tis Tis-ons Ons-tors Tors-fre Fre-16r LOr-son

Métningarna visar att de flesta bullerhandel serna 6ver 70 dBA kl.22-06 pa Sveavagen intraffar
under natter mot l6rdagar och sondagar. | genomsnitt 6verskreds 70 dBA ca 260 ganger per natt
(kl. 22-06). Personbilarnas och de tunga fordonens del beréknades i genomsnitt uppgatill ca 20 %
och som mest ca 30 % av de uppmétta bullerhdndel serna. Det finns m a 0 en méngd oférklarade
bullerhandel ser ver 70 dBA. Detta kan bero pa att modellen underskattar fordonens ljudnivaer,
men &ven att nattlivet har en relativt stor betydelse for métningarna pa Sveavagen. Det senare
understryks av att natter mot I6rdagar och sondagar har de flesta hoga ljudnivaerna.
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Nordiska bullerberakningsmodellen anger ocksa att inga personbilar och 1 tungt fordon av 200
bullrar mer &n 80 dBA. Pa Sveavagen skulle det betyda att 80 dBA skulle Gverskridas av ett tungt
fordon i genomsnitt ungefér var tredje natt (kl. 22-06). Mé&tningar sept-98 - aug -99 visar dock att 80
dBA i genomsnitt Gverskrids ca 2 ganger per natt (kl. 22-06), d v sklart fler Gverskridanden &n vad
modellen anger (se diagram nedan).

Antal buller- .. Antal tunga
handelser/natt Sveavagen Sept -98 - aug-99 kl.22-06 fordon/natt
5 1 [ Uppmétta bullerhandelser >80 dBA . 80

| @ varav tunga fordons bidrag >80 dBA (beréaknat)
—&— Antal tunga fordon kl.22-06 - 70
4 |
- 60
3 - 50
- 40
2 |
- 30
- 20
1 |
| - 10
0 m B N e

Sén-man Man-tis Tis-ons Ons-tors Tors-fre Fre-lor Lor-son

De flesta bullerhandel serna 6ver 80 dBA pa Sveavagen intraffar ocksa under natter mot |6rdagar
och sondagar. Den tunga trafikens beréknade bidrag till de uppmétta bullerhandel serna 6ver 80 dBA
uppgar i genomsnitt till ca 15 %. Nattlivet har formodligen mindre betydelse for nivaer 6ver 80
dBA &n for nivaer 6ver 70 dBA. Skillnaden kan darfor framst forklaras av att bullerbergknings-
modellen inte tar hansyn till fordonens ojamna korrytm, sirener fran utryckningsfordon, billarm,
motorcyklar, stadfordon, trafikbuller fran angrénsande gator m m.

Boverkets riktvarde sager att hogst 5 bullerhandelser 6ver 45 dBA far intréffainomhus kl. 22-06.
Det betyder att for bostader med tvaglasfonster pa Sveavagen 6verskrids riktvardet i genomsnitt 260
ganger per natt (kl. 22-06). For bostader med treglasfonster sker dverskridande av riktvardet i
genomsnitt ungefar 2 ganger per natt (riktvardet Gverskrids dock var tionde natt). En majoritet av
bostaderna pa Sveavagen har treglasfonster. Stadens mal, vad géller maximal ljudnivainomhus, ar
att 45 dBA skaklaras kl. 19-07. Antal 6verskridanden av stadens md blir darmed annu fler.

Sveavagen har en forhadllandevis |8g andel tung trafik och darmed farre hoga bullerhandel ser an
manga andra huvudgator i innerstaden. Pa Hornsgatan t ex dverskrids 80 dBA vid fasad i
genomsnitt ca 14 ganger per natt (matresultat ki. 22-06 for 2 veckor 1998, SLB-rapport 3:98).

En utforlig utvardering av trafikbullret pa bl a Sveavagen kommer att redovisasi den kommande

rapporten ” Trafikbullrets arsvariation — Métningar pa en gataoch i en park i Stockholms stad 1998-
99" (SLB-rapport nr 2:00).
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3.3 Trendstudie 1991-99

| diagrammen som féljer redovisas trenderna fér den tunga trafiken under kvéllar och nétter pa
Sveavégen sedan 1991 (fordon langre an 5,5 m enligt de automatiska registreringarna).

En uppdelning har gjorts for kvallar och nétter dels mot tisdagar till fredagar, dels mot [6rdagar och
sondagar. Resultat dér tidstackningen eller matresultat & undermdligt har inte tagits med i
sammanstalIningen. Ar 1999 avser situationen t 0 m september manad.

fordon/kvall, natt Sveavagen natter mot tisdag-fredag
200 185
T O Antal tunga fordon kl 19-07 174
180 1 B Antal tunga fordon kI 22-06 — 166
160 -
il 146 142 140
120 ~
100 -
80 | 76
66 63
| 58 58 57 55
60 47
40 -
20 -
0
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Den tunga trafiken pa kvélls- och nattetid minskade 1991-93. Sedan dess har den dock okat, ca 30
% kl.19-07 och ca 35 % kl. 22-06. Under 1999 har Sveavagen i genomsnitt trafikerats av 166 tunga
fordon kl. 19-07 varav 63 st kl. 22-06 (nétter mot tisdag-fredag).
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% Sveavéagen natter mot tisdag-fredag

30
O Andel tung trafik kl 19-07
o B Andel tung trafik kl 22-06
2, 22,2
2,0
1,5 A
1,0 A
0,5 A
0,0 N T T T
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Ar 1993 var andelen tung trafik i genomsnitt 1,6 % kl. 19-07 och 1,3 % kl. 22-06. Ar 1999 var
motsvarande andelar 2,1 % respektive 2,0 % (nétter mot tisdag-fredag).

fordon/kvall, natt Sveavagen natter mot |6rdag-sbndag
180

O Antal tunga fordon kI 19-07

160 = B Antal tunga fordon ki 22-06
140
120
100 ~
83

80

60

40

20

ol | | | ‘ ‘

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Forandringarna for den tunga trafiken pa kvéllar och nétter mot |6rdag-sondag liknar de mot tisdag-
fredag. Under 1999 har Sveavagen i genomsnitt trafikerats av 128 tunga fordon kl. 19-07 varav 71
st kl. 22-06. Sdledes négot farre tunga fordon kl.19-07 och nagot fler fordon kl. 22-06 &n under
kvélar och nétter mot tisdagar till fredagar.
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% Sveavéagen natter mot 10r dag-sbndag

2,0
1 @ Andel tung trafik kI 19-07
1 B Andel tung trafik kI 22-06
1 1,5

1,5 4

’ 1,4 14
I fps 13 13 13 13
1,2 1,2

| 11 L1 1.1 1,1 R

1,0 9 1,0

0,5 -

0,0 B T T T T T

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Ar 1993 var andelen tung trafik i genomsnitt 1,1 % kl. 19-07 och 0,9 % kl. 22-06. Ar 1999 var
motsvarande andelar 1,4 % respektive 1,2 %. Det & nagot |agre an for kvallar och nétter mot tisdag-
fredag.
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3.4 Timvariationer 1991-99

fordonftimme Sveavagen mandag 19.00 - fredag 07.00
60
—— 1091 —=— 1992
5o | —*1993 —%—1995 o
R
—e— 1996 1997 K
;
-0--1998 --a-- 1999 i
40 A
30
20
10 -
0 T T T T T T T T T T T

19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07

Antalet tunga fordon &r 18gst kl. 01-04 och hogst kl. 06-07. Jamfért med 1993 har den tunga trafiken
pa Sveavégen okat mest kl. 04-07.

% Sveavagen mandag 19.00 - fredag 07.00
6
—— 1991 —=—1992
5 —4— 1993 —x— 1995
—o— 1996 1997
-0--1998 --a--1999
4 .
3 ]
2 ]
1 .
0 T T T T T T T T T T T

19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 0506 06-07

Andelen tung trafik under kvéllar och nétter mot tisdag-fredag var under 1999 hogst ki. 05-06 pa
morgonen (ca 5,2 %).

16



fordon/timme Sveavagen fredag 19.00 - sondag 24.00
30

-4+ 1999 - 0--1998
5 1997 —e— 1996
—*— 1995 —4— 1993
20 | —8—1992 ——1991
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5 |
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19-20 20-21 21-22 22-23 23-24 0001 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07

Den tunga trafiken minskar nattetid pa Sveavagen for att endast 6ka en aning kl. 06-07.

% Sveavégen fredag 19.00 - sbndag 24.00
4,0
--4--1999  --0--1998
351 1997 —e— 1996
30 | —*— 1995 —4— 1993
—&— 1092 —e— 19901
2,5
2,0
1,5 1
1,0 1
0,5
0,0 T T T T T T T T T T T

19-20 20-21 21-22 22-23 2324 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07

Andelen tung trafik under kvéllar och nétter mot |6rdag-sondag & som hogst (ca 3 %) kl. 06-07.
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4. Tung trafik pa kvallar och natter pa Hornsgatan

4.1 Onsdag 13 oktober kl.22-24

Den manuella kontrollen pa Hornsgatan gjordes onsdagen den 13 oktober kl. 22-24. | de auto-
matiska registreringarna noterades under dennatid sammanlagt 2043 fordon. De registrerade
langderna framgar av figuren nedan.

langd i m Hornsgatan kl.22-24
20 ] X X
13E ___________ e e X 179m_______> X oo Xl X
I 9 .
] X
16 X X \ X I I
147 o ? S_ nr4 (dubbelregistrerat)
12
Lastbil NOP 331 Buss (Riksteatern)NRY 595
] Personbil med dléap
7 L ’K/’ v Falck bérgningsbil
i gningsbilar
8 1 e . . %
i *
i . . . ¢
6 - * o _5,5 m, ¢

20— oy vo 2 -t -

-+ . .
N 2 3¢¢ 3
INYD LN
%] 4
<. St ol ?

'®, <
& £ 24 pe ;
e ® 0y o..§ ,N’i <
.

2 e e o — - —
‘003 $ 0'{..

0 1 T T T T T T T
22:00:00 22:15:00 22:30:00 22:45:00 23:00:00 23:15:00 23:30:00 23:45:00 00:00:00

Av totala antalet registreringar var 1972 st (96,6 %) mindre & 5,5 m och 71 st (3,5 %) langre én 5,5
m. De langsta fordonen som registrerades var SL-buss nummer 4 (markerat med X). | den manuella
registreringen noterades 19 st SL 4-bussar, medan den automatiska visar 24 t. Skillnaden beror pa
att bussarna dubbelregistrerades vid 5 tillfélen (markerat med streck). Anledningen till detta &r att
bussarna, i riktning 6sterut mot Hornstull, sneddar 6ver dingorna efter hallplatsen. SL 4-bussarna &
enligt uppgift 17,9 m langa. | registreringarna varierar langderna fran 16,15 m till 19,84 m (om man
bortser fran dubbelregisreringarna), d v s avvikelsen &r +/- 10 %.

| den manuella kontrollen pa Hornsgatan syntes sammanlagt 24 fordon med en totalvikt ver 3,5 ton
kl. 22-00. | den automatiska registreringen noterades 71 fordon langre &n 5,5 m, vilkenmao
dverskattar antalet tunga fordon ca tre ganger. Férutom dubbelregistreringarna av SL-bussarna
beror det pa att manga personbilar hamnar 6ver grénsen pa 5,5 m, vilket tyder pa att dingorna
fungerar daligt. Dessa har under senare & gatt sonder vid ett flertal tillfallen da det forekommit
gatuarbeten.
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| tabellen redovisas medellangder med standardavvikelser for fordon kortare an 6 m samt
medel hastigheter med standardavvikel ser for samtliga fordon.

Kl. 22-24 Kl. 19-07

Medellangd |Medelhastighet | Medellangd M edelhastighet
Riktning (m) (km/h) (m) (km/h)
Véasterut-01 4,07+/- 0,84 |47,3+/-8,5 4,04+/- 0,84 46,0 +/- 8,5
Osterut-02 3,98+/- 0,68 |42,2+/- 10,2 3,96+/- 0,68 38,8 +/- 10,2
Allakorfalt 4,03+/-0,78 |45,1+/-9,6 4,01+/- 0,78 42,8 +/- 9,6

Medellangderna for fordonen & ungefar som pa Sveavagen. Daremot & standardavvikelsen, vilken
& ett matt pa spridningen av den registrerade langderna, ca 50 % hdgre én pa Sveavégen.
Standardavvikelsen & dock relativt likai de bada korriktningarna pa Hornsgatan varfor felet
formodligen ligger i bada kérriktningarna.

Foljande tunga fordon (forutom 19 st SL-bussar) noteradesi den manuella kontrollen kl. 22-24 pa
Hornsgatan:

Tid |Typ av fordon Reg.nr [Ars |Total |Verklig |Registr. |Miljézon |Férbud

modell |vikt |langd |langd nattetid
(ton) | (m) (m)

22:05 | Arbetdastbil ALN 492 |1999 |11 8,90 - MK3 OK

22:06 | Distributiondb DYES532 |1997 |35 |5,70 5,32 MK3 ?

22:09 |Arbetdastbil NOP 331 |1988 |11 8,10 8,17 Disp 00-12 |OK

22:15 |Buss (Riksteatern) | NRY 595 [1989 |[15,5 |9,80 9,38 Disp 04-12 |-

23:03 | Falck bargningshil | CEA 300 |1991 |>35 |- - Disp 99-12 |OK

Samtliga 24 tunga fordon (>3,5 ton) uppfyllde miljézonskraven. Tva tunga lastbilar var tydligt
vagarbetsfordon och en var ett bargningsfordon. Dessa tre, liksom bussarna, omfattas inte av
nattrafikforbudet enligt de lokala trafikforeskrifterna. Ifall samma sak géller for den noterade
distributiond astbilen gér g att avgora. Eventuellt kan det rora sig om postbefordran eller
tidningstransport.

Hur lange den felaktiga kategoriseringen pagétt vet vi inte daingen liknande avstamning har gjorts
tidigare. Det ska dock papekas att &ven om kategoriseringen av tung trafik ar fel pa Hornsgatan, sa
verkar de totala trafikméangderna, medel hastigheter m m stamma bra. Den felaktiga registreringen
av tunga fordon pa Hornsgatan har gjort att trender for kvalls- och nattrafiken inte redovisas.
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