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Sammanfattning

Utredningen syfte ar att forbattra kunskapen om dieselpersonbilarnas inverkan pa miljon i
Stockholms stad och lan.

Antalet dieselpersonbilar som ar registrerade i staden och lanet har 6kat med ca 70 % respektive

ca 55 % pa ett ar. Okningen beror framst pa forandringar i reglerna for tjanstebilbeskattning samt
lattnader i reglerna for privatimport av bilar. Trots den kraftiga 6kningen av antalet personbilar
drivna med diesel star de idag for endast ca 3 % av personbilsbestandet i bade staden och lanet. Av
trafikarbetet har det beraknats motsvara ca 5 %.

Eftersom nyanskaffningen av dieselpersonbilar har dkat kraftigt under de senaste aren ar fordons-
parken relativt ung. Ca 80 % av dieselpersonbilar registrerade i staden ar av arsmodell 1995 eller
senare. For lanet ar den siffran ca 70 %.

Dieselpersonbilarna i staden och lanet star idag for mindre an 1 % av vagtrafikens totala utslapp av
kolvaten och kolmonoxid, ca 2 % av kvaveoxidutslappen, ca 10 % av partikelutslappen samt ca 4
% av koldioxidutslappen. Deras andel av vagtrafikens utslapp av polycykliska aromatiska kolvaten,
PAH i staden och lanet &ar ca 4 %.

Dieselpersonbilarna har blivit renare under de senaste 10 aren. Fortfarande har dock en ny diesel vii
tatortskorning ca 6 ganger hogre utslapp av kvaveoxider, ca 9 ganger hogre utslapp av partiklar
samt dubbelt sa hoga PAH-utslapp, &n motsvarande ny bensinbil.

For att kunna belysa miljoeffekterna av ett 6kat antal dieselpersonbilar i Stockholms stad har tva
scenarier skapats for ar 2005. Dessa kan sagas "rama in” den sannolika utvecklingen. Scenarierna
beskriver dels en situation dér den kraftiga 6kningen av antalet dieselpersonbilar i staden dampas,
dels en situation dar den nuvarande 6kningen fortsatter. | bada scenarierna beraknas dieslarnas
andel av vagtrafikens totala utslapp i staden att 6ka i jaAmférelse med nulaget. Om den kraftiga
Okningen av antalet dieselpersonbilar i staden fortsatter beréknas deras andel av vagtrafikens
utslapp ar 2005 vara ca 11 % for kvaveoxider, ca 15 % for koldioxid, ca 60 % for partiklar samt ca
24 % for PAH. Deras andel av vagtrafikens totala utslapp av kolmonoxid och kolvaten i staden
skulle dock fortfarande vara mindre &n 1 %.

| rapporten redovisas ocksa hur vagtrafikens totala utslappsmangder i staden samt uppfyllelse av
miljomal paverkas av férvantad utveckling av antalet dieselpersonbilar. Mojligheterna att na
nationellt och lokalt delmal for utslapp av kvaveoxider respektive koldioxid till ar 2005 paverkas

inte namnvart av en kraftigt okad dieseltrafik. Respektive delmal beréknas anda inte uppnas ar
2005. En kraftig 6kning av dieselpersonbilarna skulle dock gora det svarare att klara det langsiktiga
utslappsmalet for kvaveoxider samt de miljokvalitetsnormer som finns for kvavedioxidhalter i

luften.

Miljomalet for utslapp av kolvaten (totalt) i staden berédknas uppnas ar 2005 for bada scenarierna.
Eftersom nya dieselbilar har klart lagre kolvéateutslapp an motsvarande bensinbilar minskar
vagtrafikens utslapp av kolvaten mer i scenariot som innebér en kraftig 6kning av dieseltrafiken. En
sadan fortsatt kraftig 6kning av antalet dieselpersonbilar skulle dock medféra att nationellt miljomal
for partiklar och PAH (halverade utslapp 1991-2005) inte uppnas. Vagtrafikens utslapp av partiklar
i staden skulle i detta scenario vara kvar pa ungefar samma niva som i dag.
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1. Inledning

Denna utredning ar gjord av Stockholms Luft- och Bulleranalys pa uppdrag av avdelningen fér plan
och trafik pa Miljoforvaltningen i Stockholms stad. Syftet med studien ar att fa kunskap om vad ett
Okat antal dieselpersonbilar betyder for trafikens miljé- och halsopaverkan i Stockholms stad och
lan.

Dieselpersonbilarnas utslapp av luftféroreningar har beraknats, dels for nulaget (1999), dels for ar
2005 med tva olika tankbara scenarier som "ramar in” den sannolika utvecklingen.

Statistik for staden och lanet har hamtats fran Statistiska centralbyran (SCB). Emissionsfaktorer
samt uppgifter om korstrackor har hamtats fran de nationella berakningsmodellerna EMV och TCT.

2. Bakgrund

Anskaffningen av dieselpersonbilar har 6kat kraftigt under senare delen av 90-talet. For narvarande
ar drygt 12 % av de nya personbilarna i riket dieselfordon. Aren 1990-1992 var den siffran mindre
an 1 %. | ovriga Europa (EU) ar i genomsnitt ungefar var fjarde ny bil en diesel, vilket férvantas

oka till var tredje bil om nagra ar. Hogsta andelen dieslar har Osterrike och Belgien, dar varannan
ny personbil ar en dieselbil. Det & manga faktorer som pekar pa att Sverige kommer att narma sig
de europeiska nivaerna vad galler nyanskaffningen av dieselpersonbilar, da efterfragan har okat
dramatiskt under senare ar.

Okningen av antalet dieselpersonbilar beror bl a pa de nya reglerna for tjanstebil-, fordons- och
branslebeskattningen, vilka t ex har lett att andelen dieselpersonbilar bland férmansbilarna
sjudubblats sedan 1996. Antalet dieselpersonbilar har ocksa ¢kat p g a lattnader i reglerna for
privatimport av bilar. Under 1997 6kade importen med ca 70 %. Sveriges EU-intrade har ocksa haft
betydelse for den snabbt vaxande importen av (diesel)personbilar.

Fordelarna med diesel ar att branslet &r billigare an bensinen samtidigt som bransleférbrukningen ar
lagre. Branslekostnaden per mil ligger runt 4-5 kr for diesel, beroende pa forbrukning och pris,
medan bensinkostnaden hamnar runt 7-8 kr per mil. Nackdelarna med dieselbilen &r hégre
ink6pspris och fordonsskatt samt eventuellt en samre vardeutveckling &n bensindrivna bilar.

Vagverket och Naturvardsverket har visat att dieselpersonbilarna smutsar ner miljon mer an
bensinbilarna. Trots detta gynnas dieseln med lagre skatt an bensinen. Inom manga andra
europeiska lander uppmuntras anskaffningen av diesel just p g a miljoskal.



3. Dieselpersonbilar i Stockholms stad och lan

| Stockholms stad finns 6520 dieseldrivha personbilar registrerade (99-01-20).ca&t gav
personbilsparken i staden. Motsvarande siffror for riket ar 160 825 st eller ca 4 % av personbilarna.
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Figur 1. Utveckling av antalet dieselpersonbilar for dels nyregistreringar (staplar), dels i trafik
(linje) for Stockholms stad (kalla: SCB, ref 1).

Liksom for riket har antalet dieselpersonbilar i staden Okat kraftigt under de senaste aren. Fran slute
av 1997 till slutet av 1998 tkade antalet dieslar i trafik med ca 70 % (se Figur 1). Under 1997
inregistrerades 1771 st dieslar och under 1998 2503 st. Ar 1991 respektive 1992 inregistrerades
mindre an 100 dieslar.
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Figur 2. Utveckling av antalet dieselpersonbilar fér dels nyregistreringar (staplar), dels i trafik
(linje) for Stockholms lan (kalla: SCB, ref 1).

Aven i Stockholms lan dra 3 %av personbilarna dieseldrivna. Sammanlagt finns det 18 352
dieselpersonbilar registrerade i lanet (99-01-20). Fran 1997 till 1998 tkade antalet dieslar i lanet
med ca 55 % (Figur 2), d v s nagot mindre &n for staden. Under 1997 inregistrerades 4329 st dieslar
och under 1998 6132 st.
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4. Fordelning av alder, korstrackor och trafikarbete

Eftersom nyanskaffningen av dieselpersonbilar har ¢kat kraftigt under senare ar ar fordonsparken
relativt ung. Ca 80 % av dieselpersonbilar registrerade i staden ar av arsmodell 1995 och senare. F¢
l&net ar den siffran ca 70 %.
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Figur 3. Alderssammanséttning for dieselpersonbilar registrerade i Stockholms stad respektive l&n
(kalla: SCB, ref 1).

Alderssammansattningen i Stockholms stad respektive lan foljer varandra mycket véal. Det beror till
stor del pa att ca 36 % av lanets dieselpersonbilar finns registrerade i Stockholms stad.

Foéljande genomsnittliga korstrackor foreligger generellt for personbilar drivna med diesel
respektive bensin enligt EMV-modellen (ref 2).
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Figur 4. Genomsnittliga korstrackor for diesel- och bensinpersonbilar fordelade pa alder
(kéalla: EMV-modellen, ref 2).



En dieselbil kors i genomsnitt ca 50 % mer &n en bensinbil. Korstrackan for en taxibil ar dock,
enligt uppgift fran Taxi Stockholm, ca 9000 mil/ar, vilket &r ca 6 ganger mer an vad en
bensindriven personbil kors pa ett ar (ca 1500 mil).

For att kunna berakna dieselpersonbilarnas utslapp av luftféroreningar i staden och lanet, maste
forst respektive andel av trafikarbetet uppskattas. Berékningarna i Tabell 1 och Tabell 2 nedan
baseras pa SCB-statistik (1999-01-20) for staden respektive lanet samt uppskattade forhallanden
mellan olika personbilskategoriers korstrackor.

Tabell 1 Personbilar registrerade i Stockholms stad fordelade pa olika kategorier samt beréakning
av deras andel av trafikarbetet i staden.

Personbilskategori | Antal i | Total Kvot* |Andel av |Justerat for Andel av pb’s
staden |korstracka fordonen | kérstracka |trafikarbete

Bensinbilar —privata153 8081500 mil/ar| 1,0 65 % 65 % 48 %

-tjanste74 574 | 3000 mil/ar| 2,0 32 % 63 % 47 %
Dieselbilar -privata 1550 2200 mil/ar 1,5 0,7% 1,0% 0,7 %

-tjanste 3838 3000 milfar 2,0 1,6 % 3,3% 2,4 %

-taxi 1132 9000 mil/ar 6,0 0,5 % 2,9 % 2,1 %
Totalt personbilar | 234 902 1500 milfar - 100 % 136 % 100 %
Totalt diesel- 6520 Ca 3800 (25 2,8% 52 %
personbilar mil/ar

* korstracka i forhallande till motsvarande for privata bensindrivna personbilar

Tabell 2 Personbilar registrerade i Stockholms lan fordelade pa olika kategorier samt berakning

av deras andel av trafikarbetet i lanet.

Personbilskategori | Antal i | Total Kvot* |Andel av |Justerat for Andel av pb’s
l&net korstracka fordonen | korstracka | trafikarbete

Bensinbilar -privata 473 3331500 mil/ar| 1,0 74 % 74 % 58 %

-tjanste] 152 303| 3000 mil/ar| 2,0 24 % 47 % 37 %
Dieselbilar —privata] 7003 2200 mil/ar 1,5 1,1% 1,6 % 1,3%

-tjanste] 8658 3000 milfar 2,0 1,3% 2,7% 2,1%

-taxi 2691 9000 mil/ar 6,0 0,4 % 2,5% 2,0 %
Totalt personbilar | 643 988 1500 miljar - 100 % 128 % 100 %
Totalt diesel- 18352 | Ca 3600 |2,5 2,8% 53 %
personbilar mil/ar

* korstracka i forhallande till motsvarande for privata bensindrivna personbilar

Personbilsdieslarna beréknas enligt Tabell 1 och Tabell 2 sta for drygt 5 % av personbilarnas
trafikarbete i Stockholms stad respektive lan. Av vagtrafikens totala trafikarbete motsvarar det ca
5 %.

| tabellerna ovan ser man ocksa att skillnaderna mellan Stockholms stad och lan inte &r sa stora
bade vad galler fordelning av bestand och trafikarbete. Manga dieselpersonbilar &r foéretagsagda.
Ungefar 75 % av dieselpersonbilarna i staden ags av s k juridiska personer. For lanet ar den siffran
ca 60 %. | staden finns registrerat 1132 taxibilar som drivs med dieselbransle (ca 17 % av alla
dieslar). | Stockholms lan &r motsvarande siffra 2691 (ca 15 %).
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5. Dieselpersonbilars specifika emissioner

Aven om dieselavgaser ar svarare att rena an avgaser fran bensinmotorer har gransvardena vid
certifiering (tillstandsgivning) av fordon efterhand skéarpts. T o m 1988 ars modell var utslappen
fran dieselpersonbilar oreglerade. Sedan 1993 omfattas dieselpersonbilar, liksom bensinbilar, av
miljoklassystemet.

Tabell 3 Emissionsfaktorer for dieselpersonbilar i tatort exkl. effekter for kallstart, avdunstning
och forsamring (kélla: EMV- och TCT-modellen, ref 2 och 3).

Arsmodell  [Arsmodell |Arsmodell
Amne/parameter: 1988 (oregl.)| 1993 (MK3) 11996 (MK1)
Bransleférbrukning (I/km) 0,072 0,070 0,070
Koldioxid (g/km) 191 186 186
Kolmonoxid (g/km) 0,953 0,167 0,111
Kvaveoxider (g/km) 0,722 0,622 0,641
Kolvéten totalt (g/km) 0,527 0,020 0,014
Partiklar (g/km) 0,489 0,067 0,057
PAH totalt (mg/km) 0,325 0,325 0,325
Cancer- PAH bens(a)pyren (mg/km) 0,006 0,006 0,006
framkallande Bensen (mg/km) 12,3 3,7 3,08
kolvaten Formaldehyd (mg/km) 37,4 18,7 18,7
Acetadehyd (mg/km) 32 16 16
Butadien (mg/km) 52 1,3 1,3
Propen (mg/km) 204 40,8 40,8
Eten (mg/km) 408 40,8 30,6

Tabell 3 visar att nya dieselpersonbilar har blivit renare de senaste 10 aren. De storsta

forbattringarna har gjorts for kolvaten (totalt) samt for kolmonoxid. Det beror pa att oxidations-
katalysatorn reducerar utslappen av kolmonoxid och kolvaten med uppemot 80-90 %. Aven
partikelutslappen har minskat kraftigt, men ifran en hég niva. En ny miljoklassad dieselbil har ca 90
% lagre partikelutslapp an en gammal diesel. Utsl&ppen av PAH (totalt samt for bens(a)pyren),
koldioxid samt kvaveoxider har endast minskat nagot. Ett satt att minska kvaveoxidemissionen ar
att sdnka forbranningstemperaturen (Figur 5). Detta leder dock till att emissionen av kolvaten 6kar.

Emission

HC

NOXx

»

>

Forbranningstemperatur

Figur 5. Samband mellan forbranningstemperatur och emission av kvaveoxider, NOx och kolvaten,
HC.
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Figur 6a. Jamforelse av emissionsfaktorer i tatort (inkl. kallstartsutslapp) for nya diesel- och
bensinpersonbilar. Siffran pa stapeln anger dess férhojning gentemot den lagre stapeln
(kalla: EMV- och TCT-modellen, ref 2 och 3).

De nya dieseldrivna fordonens utslappgkatvatenochkolmonoxidi tatorter &ar bara en tiondel av
motsvarande for nya bensinbilar. Daremot har de nya dieselpersonbilarna ca 6 ganger hdgre utslapy
av kvaveoxiderDieselpersonbilarna har relativt hoga utslapp av cancerframkallande &mnen som
PAH ochpartiklar. En ny dieselbil har vid korning i tatort ungefar dubbelt s& hoga emissioner av

PAH och ca 9 ganger hégre emissioner av partiklar &n en motsvarande bensinbil.

De avgaspartiklar som bildas i en dieselmotor bestar av sot, pa vilka andra &mnen fastnar. Det ror
sig framst om kolvaten (t ex PAH) och svavelforeningar. De nya dieselmotorerna arbetar med hdga
bransletryck, vilket gor att avgaspartiklarna slas sonder till mindre, men samtidigt manga fler,
partiklar. Ny forskning visar att det ar de riktigt sma partiklarna som har storst betydelse for halsan.
Dieselpartiklar ar i allmanhet mindre an 1 pm'{16). De har genom sin l4tthet 1&ng uppehallstid i
luften och darmed ocksa lang exponeringstid fér manniskan. De sma partiklarna kan ocksa tranga
langre ned i andningsorganen, dar de kan orsaka akuta besvar.
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Figur 6b. Jamforelse av emissionsfaktorer i tatort for cancerframkallande kolvaten (inkl. kallstarts-
utslapp) for nya diesel- och bensinpersonbilar. Siffran pa stapeln anger dess férhojning
gentemot den lagre stapeln (kélla: TCT-modellen, ref 3).

Nya dieselpersonbilar har ca 8 respektive 15 ganger hogre emissioner av acetaldehyd och
formaldehyd &n motsvarande nya bensinbilar. Stérsta skillnaden féreligger dock for bens(a)pyren
(tillhor PAH-gruppen) dar nya dieselpersonbilar har drygt 20 ganger hégre emissioner. Bensinbilen
har dock ca 20 ganger hogre emissioner av bensen vid tatortskorning.

g/km
300 - EKallstartsutslapp
OVarmutslapp
N _
200 i _
150 -
100
50 -
0

Ny dieselpersonbil Ny bensinpersonbil

Figur 6¢. Jamforelse av emissionsfaktorer i tatort for koldioxid §CfOr nya diesel- och
bensinpersonbilar, inklusive kallstartsutslapp (kalla EMV-modellen, ref 2).
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Verkningsgraden anger hur effektivt branslets energiinnehall utnyttjas. Ju hogre verkningsgrad en
motor har, desto lagre blir bransleférbrukningen och darmed utslappen av koldioxid. En traditionell
diesel har en optimal verkningsgradqzi35 % Motsvarande for bensinmotorerca 30 %
Forbranningen av dieselolja ger dock ca 15 % mer koldioxid &n motsvarande mangd bensin Totalt
sett har dieselpersonbilar ca 10 % lagre utslapp av koldioxid (inkl. kallstartsutsl&pp), se Figur 6c.

6. Dieselpersonbilarnas utslapp i staden och lanet 1999

Dieselpersonbilarnas arliga utslapp i Stockholms stad och lan har beréknats for 1999 (se aven
bilaga). | berakningarna har SCB-statistik for staden respektive l&Anet anvants. Emissionsfaktorerna
ar hamtade fran EMV- och TCT-modellen (ref 2 och 3). Dieselpersonbilarnas trafikarbete i staden
och lanet ar ca 160 Mfkm/ar respektive ca 480 Mfkm/ar.

Tabell 4.Dieselpersonbilars utslapp av luftféroreningar i staden och lanet 1999.

Amne: Utslapp i staden 1999 Utslapp i lanet 1999
Koldioxid (ton) 35 500 104 800
Kolmonoxid (ton) 36 125
Kvaveoxider (ton) 111 329
Kolvéten totalt (ton) 8 33
Partiklar (ton) 16 55
PAH totalt (kg) 53 -*
Cancer- PAH bens(a)pyren (kg) 1,0 -*
framkallande Bensen (ton) 0,60 -*
kolvaten Formaldehyd (ton) 3,2 -*
Acetadehyd (ton) 2,8 -*
Butadien (ton) 0,25 =¥
Propen (ton) 8,0 -*
Eten (ton) 8,3 -*

* har ej gatt att berakna d& TCT-modellen endast omfattar tatortskorning

Vagtrafikens totala utslapp av luftféroreningar i staden och l&anet 1999, har berdknats med EMV-
och TCT-modellen. Det totala trafikarbetet i staden och lanet ar ca 3300 Mkm/ar respektive ca 9600
Mkm/ar. Andelen tung trafik &r ca 5,5 % respektive ca 7 %. Av de bensindrivna personbilarnas
trafikarbete utgors ca 75 % av fordon med katalysator.
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Figur 7a. Utslapp av luftféroreningar i
[ Pb bensin Stockholms stad 1999 f6r olika fordons-
kategorier inklusive dieselpersonbilar.

17%
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4%

W Pb diesel
O Latta Ib bensin

Tunga Ib/bussar

74% diesel

Totalt ca 956 000 ton

Dieselpersonbilarnas andel av vagtrafikens totala utslapp av kolmonoxid och kolvaten i Stockholms
stad ar mindre an 1 %. Deras andel av kvaveoxidutslappen ar ca 2 %. Att andelen inte ar hogre
beror pa att bade den tunga trafiken samt de aldsta bensinpersonbilarna (d v s de utan katalysator)
har valdigt hoga utslapp av kvaveoxider (se figur 7a). Som tidigare namndes har dock nya
dieselpersonbilar dock flera gangar hogre utslapp av kvaveoxider an motsvarande nya bensinbilar.

Dieselpersonbilarnas andel av vagtrafikens totala utslapp av partiklar och koldioxid i staden har
beraknats till ca 10 % respektive ca 4 %.
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Figur 7b. Utslapp av cancerframkallande kolvaten i Stockholms stad 1999 f6r olika fordons-
kategorier inkl. dieselpersonbilar.

Dieselpersonbilarnas andel av vagtrafikens totala utslapp av bensen, butadien och eten i staden &r
mindre an 1 %. Deras andel av utslappen av formaldehyd, acetaldehyd, propen samt PAH &r 2-4 %.
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Kolvéaten totalt (HC)

<1% a% 3%
9% O Pb bensin

H Pb diesel
O Latta Ib bensin

Tung Ib/buss
diesel

Totalt ca 18 000 ton

Kolmonoxid (CO)
<1% 4% 1%

OPb bensin
M Pb diesel
O Latta Ib bensin

% Tung Ib/buss
diesel

Totalt ca 92 000 ton

Kvéaveoxider (NOX)

sa0 | Pb bensin
41% W Pb diesel

O Latta Ib bensin

Tung Ib/buss

Partiklar

OPb bensin
43% M Pb diesel

O Latta Ib bensin

7 Tung Ib/buss

diesel diesel
7904 6% 12%
Totalt ca 14 500 ton Totalt ca 370 ton
Koldioxid (CO2) . . . ) )
o Figur 8. Utslapp av luftféroreningar i
(% @Pb bensin Stockholms lan 1999 uppdelat pa olika
B Pb diesel fordonskategorier inkl. dieselpersonbilar.
3%
4% OLatta Ib bensin

7 Tung Ib/buss
diesel

Totalt ca 2 300 000 ton

Dieselpersonbilarnas andel av vagtrafikens totala utslapp av kolvaten och kolmonoxid i Stockholms
l&n &r mindre an 1 %. Dieselpersonbilars andel av kvaveoxidutslappen ar ca 2 %. Deras andel av
partikel- och koldioxidutslappen i staden har beréaknats till ca 12 % respektive ca 4 %.
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7. Dieselpersonbilarnas utslapp i staden—scenarier 2005

For att kunna belysa miljoeffekterna av ett 6kat antal dieselpersonbilar i staden har tva scenarier
skapats for ar 2005. Dessa scenarier "ramar in” den sannolika utvecklingen. Antalet dieselperson-
bilar i framtiden styrs av en mangd olika faktorer, t ex beskattningen av bransle och formansbilar.

antal fordon

40000
Dieselutvecklingen fram till dagslaget
35000 )
Scenario B
Y
30000 4
Ve
7
Y
25000 7/
7’
Ve
7’
20000 ,
7’
7
15000 , 4 )
, Scenario A
e
10000+ 7 4
/ — - —— -_—— )
5000 /
O T T T T T T T T T T

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Figur 9. Tva scenarier for dieselpersonbilsbestandet i Stockholms stad ar 2005 som "ramar in”
den sannolika utvecklingen.

Det totala vagtrafikarbetet i staden ar 2005 berdknas vara ca 3500 Mfkm forutsatt att trafiken okar i
samma takt som under de senaste aren (1% per ar). Det ar en 6kning med ca 6 % jamfort med idag.
Andelen tung trafik samt latta lastbilar antas vara of6randrad for bada scenarierna. Andelen
bensindrivna personbilar med katalysator &r for bada scenarierna ca 90 %.

| scenario Abeddms nettotillskottet av dieselpersonbilar dampas och ar 2005 firses 12000
dieselpersonbilar registrerade i staden (se Figur 9). Med beaktanden av korstrackor beraknas det
motsvara ca 250 Mfkm ellea 7 %av vagtrafikens totala trafikarbete i staden 2005.

| scenario Bfortsatter nettotillskottet till dieselpersonbilsbestandet i staden att 6ka i samma takt

som under de senaste aren. Det skulle betyda att antalet dieslar i staden okar fran dagens ca 6500 t
ca 33 00Car 2005. Det motsvaraa 670 Mfknfér ellerca 20 %av trafikarbetet i staden 2005.
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Figur 10a. Dieselpersonbilarnas utslapp av luftféroreningar i staden idag samt ar 2005 med tva
olika scenarier.

| scenario A ar dieselpersonbilarnas utslapp av kvaveoxider, koldioxid, kolmonoxid och partiklar

ca 30-50 %hogre &n i dag. Utslappen av kolvaten ar daremot i stort sett oféréandrade. | scenario B
ar utslappen av samtliga amnemn3-4 gangehogre an i dag.

ton (bens(a)pyren kg)

] O Dagslaget (1999)
2 -
00 B Scenario A (2005)
[JScenario B (2005)
150 +
100 +
50 A
0 — M ‘ ‘ ‘ — M
Bensen Formaldehyd Acetaldehyd Butadien PAH totalt PAH Eten Propen
bens(a)pyr.

Figur 10b. Dieselpersonbilarnas utslapp av cancerframkallande kolvaten i staden idag samt ar
2005 med tva olika scenarier.

| scenario A ar dieselpersonbilarnas utslapp av bensen, formaldehyd, acetaldehyd, butadien,
bens(a)pyren och propea 40-50 %hogre an i dag. Utslappen av etere@0 %hogre. | scenario
B ar utslappen av samtliga amren3-4 gangehogre an i dag.
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Tabell 5.Dieselpersonbilarnas andel av vagtrafikens totala utslapp i staden idag samt ar 2005
med tva olika scenarier.

Dieselpersonbilarnas andel av vagtrafikens utslapp i staden:

Amne: Dagslaget (1999) Ar 2005 enligt scen. |A Ar 2005 enligt scen
Koldioxid 4 % 6 % 15 %
Kolmonoxid <1 % <1 % <1l%
Kvéaveoxider 2% 4 % 11 %
Kolvéten (totalt) <1% <1% <1%
Partiklar 10 % 22 % 60 %
PAH totalt 4 % 9% 24 %
Cancer- | PAH bens(a)pyren 3% 11 % 28 %
fram Bensen <1 % < 1% < 1%
kallande | Formaldehyd 3% 12 % 30 %
kolvaten | Acetadehyd 3% 11 % 30 %
Butadien <1l% <1l% 2%
Propen 2% 5% 13%
Eten 1% 2% 7 %

Trots att antalet dieselpersonbilar endast okar matsiggmario Ahar deras andel av vagtrafikens
utslapp av luftféroreningar dkat. Fér kolmonoxid, kolvaten (totalt), bensen och butadien star dock

dieselpersonbilarna fortfarande for mindre an 1 % av totala utsl&ppen. Dieselpersonbilarnas andel
av partikelutslappen i staden okar fran ca 10 % i dag till ca 22 % ar 2005. Andelen av PAH-
utslappen har okat fran ca 4 % 1999 till ca 9 % ar 2005.

| scenario Bhar dieselpersonbilarnas andel av utslappen av luftféroreningar okat kraftigt, férutom

for kolmonoxid, kolvaten (totalt), bensen och butadien. Deras andel av partikelutslappen uppgar till
ca 60 %. For PAH-utslappen ar dieselpersonbilarnas andel ca 24 % (PAH totalt) respektive ca 28 %
(bens(a)pyren). Andelen av kvaveoxid- och koldioxidutslappen uppgar till ca 11 % respektive ca 15

%.
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8. Inverkan pa vagtrafikens totala utslapp samt miljomal

| sammanstallningen som foljer redovisas hur utvecklingen av antalet dieselpersonbilar enligt
scenarierna paverkar mojligheterna att na uppsatta miljomal for vagtrafiken pa kort och lang sikt.

Index

130 O Utslapp idag (1999) = = Miljiomal till &r 2005
120 Bl Scenario A (2005) == Langsiktigt miljomal
110 4 Scenario B (2005)

100 - 7

N
N\

90

\\\

80

7,

70 A
60

50
40 A
30 A

20 A
104

N

0

Kvéaveoxider Kolvéaten (totalt) Koldioxid Kolmonoxid Partiklar

Figur 11a. Jamforelse som visar hur respektive scenario paverkar vagtrafikens totala utslapp i
staden samt mojligheten att uppna miljomal pa kort och lang sikt.

Utslappen akvaveoxider behéver minskas, bl a for att klara de nya miljokvalitetsnormerna for
NO,-halter pa starkt trafikerade gator i staden. Ett nationellt delmal &r att utslappen av kvaveoxider
fr&n transporter ska minskas m&@i %till &r 2005 jamfort med 1995 ars niva (ref 4). Ar 2005
beraknas utslappen av kvaveoxider i staden ha minskat med ca 25 % bade i scenario A och B,
jamfort med idag (se Figur 11a). Skillnaden mellan scenarierna ar saledes liten och malet ar 2005
for kvaveoxider namte for nagot scenario. En kraftig 6kning av dieselpersonbilarna enligt scenario
B skulle dock gora det svarare att klara langsiktigt miljomal (Naturvardsverket; 80 % reduktion)
samt miljokvalitetsnormer for halter av kvavedioxid i staden.

Forkolvaten (totalt) ar60 %utslappsreduktion 1995-2005 ett nationellt miljomal for
transportsektorn (ref 4). Detta delmal beraknas uppnas for stadens del oavsett scenario ar 2005.
Eftersom nya dieselbilar har klart lagre kolvateutslapp &n motsvarande bensinbilar minskar
vagtrafikens utslapp av kolvaten mer i scenariot som innebar en kraftig 6kning av dieseltrafiken
(scenario B). Pa lang sikt bor ocksa utslappen av kolvaten minska med ugfevbtiaturvards-
verket).

Vad gallerkoldioxid har Stockholms stad antagit ett mal om att till ar 2005 reducera utslappen av
koldioxid fran vagtrafiken med0 %jamfort med 1990 (ref 5). Utslappen av koldioxid fran
vagtrafiken i staden berdknas dock 6ka med 3 % i scenario A och med 2 % i scenario B jamfort med
idag. Skillnaden mellan scenarierna ar saledes liten och det kortsiktiga miljomalet,fia€O
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saledesnte ar 2005. Pa lang sikt bor utslappen av koldioxid minska megD6<{ref 5, 6,
Naturvardsverket).

Forkolmonoxid finns inga utslappsmal at jamfora med. Utslappen minskar enligt beréakningarna
med ca 25 % i scenario A samt med ca 35 % i scenario B. Den av Naturvardsverket foreslagna
miljokvalitetsnormen for CO-halter i luften klaras redan idag overallt i staden.

Ett nationellt mal vad galler cancerframkallande amnen ar att utslappen fran trafiken i tatorter ska
minska med 90 % jamfort med 1991 ars niva for att de langsiktiga halsoeffekterna ska vara pa en
acceptabel niva (ref 4). Ett delmal &r att halvera utslappen till ar 2005 (ref 4, prop 1990/91).
Stockholms stads mal ar att utslappen av cancerframkallande amnerstaderska minska med

90 % redan till &r 2000 (ref 6). Detta mal bedéms dock inte klaras (ref 7).

For ar 2005 berdknas malet om halvering av utslapp@ariklar uppnds i scenario A, men inte i
scenario B. | detta scenario skulle partikelutslappen i staden vara kvar pa i stort sett samma niva
som idag. En kraftig dieselpersonbilsutveckling skulle ocksa férsvara majligheten att klara framtida
miljokvalitetsnormer for halter av PM10 i luften.

index

1301 O Utslapp idag (1999) = = Miljomal till &r 2005
120 B Scenario A (2005)
# Scenario B (2005)

Langsiktigt miljomal
1104
1001
90 | som fum =
80
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60

50 A

40
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20 A
10+
0

Bensen Formaldeh. Acetaldeh. Butadien PAH PAH Eten Propen
bens(a)pyr.
Figur 11h Jamforelse som visar hur respektive scenario paverkar vagtrafikens totala utslapp i
staden samt mojligheten att uppna miljomal pa kort och lang sikt.

For samtliga amnen i figur 11b galler malen for cancerframkallande &mnen (se ovan). Det
kortsiktiga malet om halvering av utslappen beréaknas uppnas for alla amnen foérutom for PAH
(bade i scenario A och B). Ett kraftigt 6kat dieselbilinnehav enligt scenario B férsvarar uppfyllelsen
av det langsiktiga miljomalet (90% minskning jamfort med 1991) fér fomaldehyd, acetaldehyd,
PAH, bens(a)pyren. For bensen, butadien, eten och propen underlattar denna utveckling till att det
langsiktiga malet uppnas. Skillnaden mellan scenarierna ar dock relativt liten for de flesta amnena.
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